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Problematique Constat terrain Un nouvel enjeu de mobhilite
Comment faciliter I’integration des moyens de transport personnels Les interviews réalisées montrent que : Les transports collectifs ont été pensés avant I’'apparition massive
dans les transports en commun ? e 1usager sur 2 utilise principalement les transports en commun, des trottinettes électriques.

e |a trottinette est devenue un movyen de déplacement
Les nouvelles mobilités transforment les déplacements urbains. complémentaire, Aujourd’hui, un nhouveau besoin émerge :
Aujourd’hui, de nombreux usagers combinent trottinette électrique, e |les usagers manquent d’espaces pour ranger ou stabiliser leur intégrer les mobilités individuelles dans I’espace collectif.
vélo, métro, bus ou tramway pour effectuer leurs trajets quotidiens. trottinette, FDCTROTT propose une réponse simple, visible et fonctionnelle pour
Pourtant, les transports en commun ne sont pas adaptés a ces e |les zones proches des portes sont souvent encombreées, ameéliorer la cohabitation entre les voyageurs et faciliter les
nouveaux usages. e aucune solution standardisée n’existe actuellement dans les déplacements multimodaux.

tramways.

Manque d’espaces dédiés, circulation génée, absence de supports Face a ce mangque d’ameénagement, les voyageurs improvisent des
adapteés : les utilisateurs improvisent des solutions au quotidien. solutions individuelles, parfois génantes pour les autres usagers.
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Notre solution : FIX’TROTT

FIX’TROTT est un systeme d’accroche concu pour maintenir et stabiliser les trottinettes dans les
tramways.

Le dispositif permet :
e de limiter ’'encombrement dans les rames,
e d’améliorer la circulation des passagers,
e de sécuriser le maintien des trottinettes,
©40.00 o de créer un usage clair et intuitif grace a une signalétique dédiée.
Son desigh compact permet une intégration discrete et simple dans les transports publics.

Fonctionnement

1. Accrocher

L'utilisateur fixe le guidon de sa trottinette sur le systeme FIX’TROTT.

2. Stabiliser

La base de la trottinette se place sous I’'assis-debout, sur une surface antidérapante.

3. Libérer I’espace

La trottinette reste maintenue, stable et proche de I'utilisateur sans géner la circulation dans la rame.

Le revétement antidérapant empéche la trottinette de glisser pendant le trajet et améliore sa stabilité.
Placée sous l’assis-debout, elle occupe un espace déja existant sans encombrer les zones de passage.

Design & signalétique
L’identité visuelle du projet s’inspire de I’'univers des transports
publics :

e codes couleur visibles,

@10.00 e pictogrammes simples,
m ( ' ) ( ( D O ) e formes inspirées de la signalétique tramway et meétro.
Cette approche permet de rendre le dispositif :

e identifiable rapidement,

@10.00 \@ e compréhensible par tous,

\ < O * intégré naturellement dans I’environnement du tramway.

HO6ESEEC

4

T

4

T

26.00

Objectifs du projet

FIX’TROTT vise a améliorer le confort des voyageurs, faciliter I'intermodalité, réduire les zones
d’encombrement, encourager les mobilités douces et adapter les transports publics aux usages de
demain.

Vision
Repenser la mobilité publique pour intégrer durablement les nouvelles pratiques urbaines.
FIX’TROTT transforme un probleme d’encombrement en solution d’organisation.
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Problématique

Comment faciliter I'intégration des
movyens de transport personnels
dans les transports en commun ?



Interviews

Nous avons réalisé plusieurs interviews afin de mieux comprendre les habitudes de
déplacement des usagers et leur perception des transports individuels et collectifs. Les
resultats montrent qgu’environ la moitié des personnes interrogées se déplacent
principalement en voiture, tandis que I’autre moitié utilise les transports en commun.

Parmi les personnes qui combinent difféerents modes de transport, les associations les plus
fréguentes sont le vélo, le métro et la voiture, ou encore la trottinette et le bus. A I'inverse,
certaines personnes préeferent ne pas cumuler plusieurs moyens de transport. Certaines
expliquent gu’elles peuvent effectuer ’'ensemble de leurs trajets uniguement a vélo, sans avoir
besoin d’utiliser le tramway ou d’autres transports collectifs. D’autres évoquent le manque de
place dans les transports en commun pour accueillir les vélos et les trottinettes.

En effet, il ressort régulierement des interviews qu’il n’existe pas suffisamment d’espaces
adaptés dans les tramways, bus et meétros pour les trottinettes. Cela peut géner la circulation
des passagers, nhotamment lors des montées et descentes. Certaines personnes reprochent
également aux utilisateurs de trottinettes de ne pas les plier dans les transports. Cependant,
les utilisateurs concernés expliquent gu’une trottinette non pliée prend parfois moins de place
et qu’ils se positionnent généralement au-dessus de celle-ci afin de limiter la géne pour les
autres vovageurs.



Recherches et Idéation

Les transports collectifs ont été concus avant I'apparition
massive des nouvelles mobilités individuelles comme les
trottinettes électriques. Aujourd’hui, de nouveaux usages
émergent et soulevent des questions d’intégration, de
circulation et de cohabitation dans I’espace public. Cette
réflexion hous amene a imaginer des solutions permettant
d’adapter les transports en commun aux pratiques de
mobilité multimodale et aux besoins des usagers.

Le ministere de la Transition écologique précise que les
usagers transportent leurs trottinettes dans les transports
en commun principalement en les tenant a la main, en les
pliant ou en les rangeant dans des zones dédiées lorsqu’elles
existent. La réglementation francaise impose qu’une
trottinette électrique soit tenue a la main dans les espaces
ou elle ne peut pas circuler.

Accrochages improviseés : barres, poignées, coins de wagon.
Dans les trains (TER, RER), les usagers utilisent souvent:

-les barres verticales pour stabiliser leur trottinette,

-les espaces proches des portes

-les coins des wagons afin d’éviter qu’elle ne tombe.
Ce sont des pratiques empirigues, car il n’existe pas encore
de systeme de rangement dédié standardiseé.



Piste finale

Recentrer la place des trottinettes
electrigues en ville, de
’laménagement des espaces jusgu’a
la sighaletique.
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FIX’TROTT

FIXTROTT est un systeme d’accroche concu pour maintenir et
stabiliser les trottinettes dans les tramways.

Son design compact permet une intégration discrete et simple dans
les transports publics.

Fonctionnement :

1. Accrocher

L’utilisateur fixe le guidon de sa trottinette sur le systeme FIX’TROTT.
2. Stabiliser

La base de la trottinette se place sous l'assis-debout, sur une
surface antidérapante.

3. Libérer I’espace

La trottinette reste maintenue, stable et proche de I'utilisateur sans
géner la circulation dans la rame.

Le revétement antidérapant empéche la trottinette de glisser
pendant le trajet et améliore sa stabilité.

Placée sous l'assis-debout, elle occupe un espace déja existant
sans encombrer les zones de passage. De plus, 'emplacement est
proche des sorties pour fluidifier la circulation.




ldentité et sighalétique

L’identité visuelle du projet s’inspire de I’'univers des transports publics :
-codes couleur visibles,
-pictogrammes simples,
-formes inspirées de la signaléetique tramway et métro. HBADELF

Cette approche permet de rendre le dispositif :
-identifiable rapidement,

-compréhensible par tous,
-intégreé naturellement dans I’environnement du tramway.
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Mise en situation
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Ouverture

Le projet FIX’TROTT ouvre également la
réflexion vers d’autres formes d’intégration
des trottinettes dans les transports publics.
Une seconde implantation a notamment
été envisagée a lI'arriere des sieges, avec la
trottinette positionnée sous les fauteuils.
Cette proposition permettrait d’exploiter
des espaces peu utilisés, mais présente
certaines limites en termes d’accessibilité
et d’encombrement.

Au-dela du tramway, le systeme FIX’TROTT
pourrait aussi étre adapté a d’autres
transports en commun comme les meétros
ou les bus, des lors que des assis-debout
ou des zones de maintien similaires sont
présents. Le projet s’inscrit ainsi dans une
réflexion plus large sur I'adaptation des
transports publics aux nouvelles mobilités
urbaines.



Merci de votre attention
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